VOLVO 164:

SKALL DEN KLARA
KONKURRENSEN

Volvo #r en rationellt arbetande fabrik. Ska man bygga
en ny vagn, ser man om i huset om det finns delar fran
den befintliga produktionen, som skulle passa for den
patdnkta. Sa ocksa ndr man koncepterade, Volvo 164.
Dyrt dr det att gora en helt ny kaross, varfér man tog
s& mycket det gick frén 140-serien. Likasa har det tek-
niska atskilligt gemensamt for bdda modellserierna. Det
praktiska resultatet dr att 164 i manga avseenden kénns

som 140.

] 164-karossen ir i stort sett
identisk med 140 fram till mo-
torrumsvaggen — framfor den
har 164ans nos dragits ut med
10 cm for att den sexcylindriga
motorn skall fi plats, liksom
den krockdampande »skrynkel-
bromszonen». Passagerarkupén
och bagagerummet har siledes
samma dimensioner fér 164 som
for 140 — vilket inte Ar nagot
att klaga pa, eftersom 140 hér
till de allra rymligaste i sin
klass.

Egentligen #r det endast fram-
ifrin man kan skilja de tva
Volvo-modellerna &t. Det av
Austin Princess eller Rover 3
Litre inspirerade frontgallret
skiljer sig markant frén 140s

smala tvirgaller. Det forefaller
naturligt att jamféra 164 med
Mercedes-modellerna i samma
pris- och storleksklass. Som vi
ser det, blir det i forsta hand
med Mercedes 230 och 250,
som 164 far konkurrera. I den
fortsatta bedomningen kommer
vi darfor att gora sma jamfo-
relser med de namnda Stuttgart-
vagnarna.

Interidren i Volvo 164 kianns
ombonad och varm. Den ljusa,
behagligt virmande yllekladseln
bidrar i hog grad till detta.
Nackdelen ar att ljust tyg ar
kéansligt for smuts. De bekvama
framstolarna har foérutom in-
stallning i1 langsled och rygg-
stodsinstdllning, #ven hojdin-
stallning, for forarsitet omstill-
bar under korning. P& si sitt
kan man avpassa korstdllningen
till de flesta kroppstorlekar. Vi
uppskattar i synnerhet hojdjus-
teringen, eftersom man genom
hogt stollige slipper ifrdn den
annars  trottande  fattningen
kring den hoga och vertikalt
placerade Volvo-ratten. I- och
urstigningen kan dock forsvaras
med hog stolinstéillning — laren
sldr emot rattkransen. Annars

ar det mycket ldtt att komma i
och ur framstolarna genom de
vidoppnande framdorrarna, som
slar igen med en verklig »kassa-
skapsklang».

For storvuxna personer kan
det vara lite besvirligt att stiga
in i baksdtet — den bakre dorr-
stolpen #r framAtlutande, och
de storre i beddmningslaget slog
ryggen i stolpen vid en del till-
fallen. Baksitet @r konturformat
for tvad personer, som har gott
om huvud- och benutrymme.
Men sittdynan ar ganska kort,
varfor det for storvuxna kan bli
begransat larstod. Mittpassage-
rarplatsen dr obekvim — veder-
borande sitter Over kardantun-
neln, med det uppfillda mitt-
armbandstodet som ett hédrt och
obekvamt ryggstod. Baksitet ar
alltsd i praktiken inte tresitsigt
utan tvasitsigt.

Instrumentpanelen ar den-
samma som for 140, med un-
dantag for traimiterad yta. In-
strumenten och reglagen ar lika-
s& desamma. Placeringen av
torkar-, choke och ljusreglage
ar inte fullgod. De sitter for né-
ra varandra och skyms dess-
utom av rattkransen. Minus ock-
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s& for Volvos envisa motvilja
att forse bilen med ett sa viktigt
instrument som klocka.

Medan vi #r inne pé kritik,
méste vi dven anmirka pa av-
saknaden av for foraren till-
gangliga upplagsplatser. Behover
den som kor Volvo inte kom-
ma &t vindruteskrapa, solglas-
Ogon, cigarrettpaket, choklad,
kartor, farjebiljetter ovs? Vi ska
ge Volvo ett tips: mitt under pa-
nelen finns ju ansats till en kon-
sol (innanfor vars stora lucka
finns en liten sakringsdosa).
Flytta sikringsdosan till annan
lagom lattillgénglig plats under
panelen (hur ofta gar forresten
en sikring sonder?), och dra ut
konsolen en bit bakit, s& att
den formas till ett rymligt, for
foraren och frampassageraren
lattiligangligt upplagsfack! Bak-
sitet har upplagsplatser i form
av natkassar pa framstolarnas
baksida — vi tycker att nit-
maskorna #r i grovsta laget,
mindre saker ramlar ut mellan
maskorna. Annars tycker vi att

(forts pé sid 33)

+
Bekvima, rymliga fram-
stolar

Vibrationsfri sexcylind-
rig motor med god seg-
dragningsformaga

Rymligt bagagerum

Mycket god olycksfore-
byggande sikerhet

Mycket god skadefore-
byggande sidkerhet

Inga for foraren tillgdng-
liga upplagsplatser

Ingen klocka
Bristande ventilation
Bristande lasttalighet

Mycket hog bakgavel pa
bagagerummet forsvarar
i- och urlastning

Kupélangd gaspedal
baksatets ryggstod cm|189

EKONOMISKT SETT
Pris korklar i Stockholm 25 500:—, med Overvixel 26 700:—, med

automatldida 26 750:—, med automatldda och servostyrning
28 200:—.

1 priset ingdr baddbara framstolar, elvarmd bakruta, automatiska
backljus.

Bilskatt per ar 375:—.

Forsakringsklass 515.

Garanti 6 manader utan korstrickebegrinsning.

Vagnskadegaranti 5 &r.

Arsmodell 1969 from chassinummer 000001, typbesiktigad den
26.9.1968.

Antal auktoriserade verkstdder i Sverige ca 350. Riktprislista for
reparationer tillampas.

Instrumentpanelen i Vol-
vo 164 ir identisk med
den i 140-serien. Enda
skillnaden #@r att ytan har
»tradverdrag».

Framstolarna ger utmirkt
komfort., Ett plus #r in-
stillbarheten i hojdled.

Sexan pa knappa tre liter
ger 130 hk DIN vid 5 000
Varv.
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