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BE SUOMEN markkinoilla
esiintyvien viidelle hengelle
rekisterditdvien autojen hinnat
vaihtelevat tilastojen mukaan
alle 10000 markasta tuonne
200 000 markan tienoille. Tapa,
milla tuo rekisteriotteen edellyt-

siirretddn paikasta toiseen on
tismilleen samassa suhteessa
eroava — ainakin sikdli kuin
me olemme hintatasomme puit-
teissa tottuneet ajattelemaan.

Volvo 164 — goteborgilais-
tehtaan lippulaiva — asettuu
tassd hintaluokassa keskivai-
heille eli n. 50000 markan
paikkeille varustelusta ja lisa-
laitteista riippuen.

Téllaisessa hintaluokassa au-
tonsuunnittelijalla on jo hieman

M4 Tekniikan Maailma

52 000 markan
koeajoauto on juuri
sellainen, johon
kompastuu kerran
vuodessa. Ja koska
hinta on miké on, ei
siihen oikein voi
suhtautuakaan
samalla vakavuudella
Kuin johonkin hieman
realistisemmin

tavoiteltavissa olevaan

autoon. Siind paasyy

tdmaén testikertomuksen

kevyehkdon sévyyn ja
vain neljan sivun
pituuteen.
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helpommat hommat kuin esi-
merkiksi meillda kymppitonnin
huitteissa maksavia autoja kaa-
vailtaessa. Tietenkin lopputulos
my0s tédllaisella kalliilla autolla
on eraanlainen kompromissi,
josta aikaisemminkin olen jutel-
lut, mutta nerokkuus on paljon
helpompaa silloin, kun sen
toteutukseen on varaa.

Volvo 164 on suunniteltu
edustusautoksi tai sopivaa omi-
naisuustasoa edustavan perheen
perheautoksi, miten vain ha-
luatté. Ettd ainakin muutamia
juuri timantyyppisid asiakkaita
on tavoitettukin, totesin koea-
jon aikana ndhdessiani saman-
laisten autojen ratissa tai taka-
matkustajana eturivin poliitik-
koja ja rahamaailman edustajia.

RUOTSALAINEN

Normaalivolvon
reteempi muunnos

Etta 164 on sukua niille
lahempana suurta kansaa olevil-
le 140-sarjan autoille, kay 1lmi
jo ulkon#dssd. Akkid vilkaisten
164 e1 edes naytd kovin paljoa
suuremmaltakaan. Ja kun jut-
tuun perehtyy, ei1 se kokoero
todellakaan mitddn hadkellytta-
vaa luokkaa ole. Sivuttaisvil-
Jyyttd on enemman ja takana on
enemman sohvamaiset istuimet
— luonnollisesti nahkaverhoil-
tuna. Nahan liukkauden ja sen
seurauksena heikon sivuttais-
tuen johdosta olisin silti taipu-
vainen valitsemaan kangasver-
hoilun.

Reteys eli sijs se erinomaij-
suus tuleekin esiin juuri varus-
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VAIKKA sivukuva muistuttaakin plenempiii Volvoja, nilkyy ero sitikin selvemping
keulan puoleita. Nellkulmainen silelikk on uudessa vuosimailicss ieventynyt ja
kalkissa valonhelttimissé on H4 lamput. Rengaskoko on kasvanui 175 HR 15:een.

telussa: nahkaverhoilun l1sdksi

osuvat heti silmdan vakiona
olevat upotetut sumuvalot, tiy-
dellisempi  mittaristo, vipujen
sijasta nappuloilla ohjattavat
lammonsadtimet, kalliimman
ndkoiset oviverhoilut ja isoko-
koiset istuimet. Ohjauspydri on
sama Volvon turvallisuusmalli-
nen kuin pikkuveljessikin —
mahtavine keskipehmikkei-
neen. Viiksestd toimivat pyyh-
kija / pesijd, turvavéitten varoi-
tusvalo, kolminopeuksinen pu-
hallin ja erittdin tehokas ja
monipuolinen tuuletus / lammi-
tyslaitteisto ovat samat kuin
140-sarjassakin.

Testiautomme — Ruotsista
lainattu — on lisdksi varustettu
lisalaitteisiin kuuluvalla ilmas-
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tointilaitteistolla, joka ainutlaa-
tuisen kuumana kuluneena ke-
sana olisi ollut muutakin kuin
turhaa diivailua varten. Ja voin
hyvin kuvitella, miten kuumana

teen tummassa puvussa ja kova-
kauluksisessa paidassa matkaa-
va politikko saattaisi tehdi
paljon dlykkaampid paatoksia,
jos voisi matkustaa viiledssi
ilmastoidussa  ylellisyydessi
kokouspaikalle!

Ero I6ytyy
konepuolelta

Niin kuin lukijat varmaan

tarkoin tietdvidt, on 164:ssi
moottorina 140-sarjan 4-pyt-
tyisen pidennetty versio: kuu-
sisylinterinen B 30-kone, jon-
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SIINA missé 140-Volvoissa hoidellaan
lammitysialietta vivuilla, on 164:s8d
nappulasdiitimet, tiissd versiossa li-
siind limastointilaite. Turvavdiden kiy-
téstd muistuttaa kojetaulussa palava
valo, Ruotsissa lisiiksl paha summeri-
d#inl. Raitis- ja l@immitysiimasuuttimia
on kalkkisan 10 sekil etean etti taakse.
Ohjauspyériin keskidn sisiiin mahtuu

ka sylinteritilavuus on 2978
cm’. Kaasutinversiona sen teho
on 130 DINhv ja elektronisella
polttoaineensuihkutuksella va-
rustettuna 160 DINhv. Viritys-
aste ei siis ole pdata huimaava,
mutta kuten suorituskykyarvot-
kin kertovat on tehoa riittavasti.
Moottori osoittautui erittdain
sitkedvetoiseksi ja siitd huoli-
matta jopa automaattivaihteis-
ton kanssa yllattavan kierros-
herkdksi. Mittasin huippuno-
peudeksi reilut 180 km/h ja mm
0—100 km/h kiihtyvyysarvo
10,7 s, kielii kiitettdvan reip-
paasta lahtGvoimastakin.

- vaikkapa salakuljetustavaraa. Takais-

tuimen tilat eivét ole kovastikaan
pienemmén maliin tiloja suuremmat,
mutia istuimet ovat kiistatta mukavam-
mat. Kangasverhollu oligi nahkaa miei-

Iyttiivimpi. Myds takaistuimella on
turvavyst. Siilytystilaa on reliusti:

mm. selkiinojissa olevat verkkokassit.
Moottoritila on tiyden tuntuinen B30E-

kemiin. OK, eihidn tdman hinta-
luokan auton . ostajalle enaa
merkitse polttoainelasku kovin
paljoa — harvoinpa taitaa edes
itse laskuaan maksaa.
Borg-Warnerin  automaatti-
vaihteisto el ole koskaan ollut
niitd pehmeimpia vaihtajia, ei-
kda Volvonkaan laatikko tehnyt
poikkeusta. Nykiminen vaihta-
mistilanteissa tosin on vahenty-
nyt, mutta jenkkiautojen huip-

moottorin suihkutusputkiston ja iimas-
tointilaitteen letkujen ansiosta. Téssa
versiossa tehoa |6ytyy 160 hvDIN.
Automaattivaihteisto on kisivalintais-
ta miellyttivémpl témin moottorin
yhteydessé. Ajamisen keveydestd
huolehtii paitsi jarrutehostin, myds
nestetoiminen ohjaustehostin, joka on
vakiona.

puautomatiikkojen kanssa ei
Borg-Warner parjaa.

Juhlavan turvallinen

Volvo on tehnyt kiitettavan
lujasti hommia autojensa tur-
vallisuuden eteen ja sen todella
tuntee ymparillaan kun 164:3an
istahtaa. Auto ensinnikin jo
ndyttdd raskaammalta kuin se
todellisuudessa on: kori on

jykevdn muotoinen ja suojattua
ovissa on nyttemmin sivukol-
huilta suojaava palkki. Turval-
lisuusohjauspyora, korkea vyo-
tarolinja (jonka takia autossa
istuu tavallaan enemman ’’si-
salla’’) ja erinomaiset turvavyot
lisdaavat tunnetta vankasta ajo-
kista.

Vankka tunne sdilyy ajettaes-
sa, eikd kaikin ajoin pelkastaan
positiivisessa mielessa. Vank-
ka raskaus tuntuu korin voi-
makkaana kallisteluna kaarteis-
sa sekd melkoisen voimakkaana
alidhjautuvuutena. Eika suun-
tavakavuus suurissa nopeuksis-
sa tastd huolimatta ollut miten-
kaan vakuuttava.

Vakuuttavaa sitdvastoin oli
normaalinopeuksilla tapahtuvan
matka-ajon lepuuttava tunne,
jota edesauttoi taydellisesti toi-
miva tuuletus, sopivan koviksi
topatut istuimet ja hyva ajoa-
sento. Melutaso oli suhteellisen
vaimea, joskin sivupeilit hie-
man suhisivat ja jonkinverran
tienddnidkin johtui koriin.

Huippuluokan jarrut

Nyt kun 164 on saanut
leveammait 175 HR 15 renkaat
(lisdleveys ei kylla kaarreomi-
naisuuksien kannalta katsoen
olisi pahitteeksi), ei ole helppo
keksia autoa jossa olisi parem-
mat jarrut. Olipa nopeus pieni
tai suuri, aina auto pysahtyy
kuin tervaan ajettuna ilman

mystd tai suuntavakavuuden
menetysta.

Melkoisen juhlava suoritus-
kyky siis on myos hillittavissa,
eikd isantd takaistuimella silti
pyri etupenkille, koska takana-
kin on turvavyot. Jos vain
palkattu kuski on hyvintapai-
nen ja taitava, en nde mitaan
syytd miksei hyvipalkkainen
puoluepamppu tai pankinjohta-

164:48 voi ajaa _joko reip- . | vowo | Jacuar | mErcepes j@ voisi tulla varsin hyvin
paasti vaihteenvalitsinta ja/tai Vertailun vuoksi: | jese XJ6 220 toimeen — tai toimeensa —
’kick-down’ia’’ Kkidyttden, tai ' | 164:n takapenkilla lehteadn
sitten aivan laiskantyylisesti . lukien.
kevyesti kaasupoljinta painel- Hinta mk | 51900,— | 70000,— | 44 850,— Mutta kylld tidm#n auton
lem. -~ Nornsalilgkenicessa il oo | 8o/ss00 | G42/5500 | 108/5200 ratissakin viihtyy, kuten huo
parjaa hyvin kevyemmallakin  pgaing ajokunn. kg | 1430 1870 1450 masin viikon verran silla ajel-
jalalla, jolloin kulutuskin pysyy  Huippunopeus km/h | 184 191,5 160 tuani, silld en olisi oikein
kohtuullisena. Mutta jos alkaa Kiiht. t 1%’; i | ;;? ;;_? ;g’g raatsinut siitd luopuakaan. Tuo
todella polkea ja kiyttdd kaasu-  Keskim. kulutus  1/100 km | 17,0 20,5 10,4 hintapuoli vain hieman esti
poljinta lattialaudoissa joka Koeajo julkaistu TM niossa | 17/72 8/70 11/72* REFERRINAR e SRR
kiihdytyksessd, padsee helposti ~  vertailutest ostopuoleen. Mutta onhan téssa
jopa yli 20 1/100 km kulutuslu- - - — vield vuosia ja vaaleja. Lotosta

puhumattakaan. | |
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VOLVO 164 E AUTOMATIC

Melu
db

Nopeudet

Vaimistaja: AB Volvo, Géteborg, Ruotsi Vaimistajan iimoittama huippunopeus: ei
Maahantuoja: Oy Volvo-Auto Ab, Sturenkatu 21, 95 . imoiteta
Helsinki 51 Mitattu huippunopeus: 184 km/h
Hinta: 51 900,— (B 30 E moottorilla ja automaattivaih-- | Vastaava mittarinopeus: 185 km/h
Yeistolla; iimastointilaite lisahintaan.) 90
85
MOOTTORI " b - i
| Sljoitus, toimintapa ja muoto: Eteen pitkittdin 75 e Kulutus
1 sljoitettu nelitahtinen rivimoottori
E Sylinterlluku: 6 70 Hyviilla kestotielld ajonopeuksilla 120-150
- | Sylllnhrlmnﬁ.mltlt: 33.92:%0! mm km/h: 15,2 17100 km i
o ol = e
r unoe: o, | 50 60 70 80 90 100 ' 1
) Suurin teho: 160 hv/5 500 r/min (DIN); 175 hv/5 800 : Edess# Tokana - Koeajon alkana keskim##éirin: 17,0 1/100
| Ty (SAE) 50 km/h 74 74 N . ‘
Suurin viiintdmomentti: 235 kpm/2500 r/min
60 km/h 75 76
| (DIN); 24,5 kpm/2 500 r/min (SAE) 70 km/h 76 78
.' K:nk:il:nmmm ménniinnopeus: 14,7 m/s/5500 80 km/h 78 78
| 90 h
. Politoaineensydttd: Bosch elekironisesti ohjattu :
| 110 km/h 81 82
| coraiio sy SR 120 km/h 83 83
Séhkdjiirjesteimii: 12 V, 60 Ah akku, 770 W Téysvauht 80 a1

vaihtovirtalaturi, Bosch W 225 T35 sytytystulpat

Kiihtyvyys '

VOIMANSIIRTO | ~ km

Vaihteisto: Vaantdmomentinmuuttimella varustettu 140 e
Borg-Warner 35 automaattivaihteisto

Vilityssuhteet: 1: 239 — 2: 1,45 — 3: 1 ja P: 2,09

Vetopydriistdn viilityssuhde: 3,31 120

100

ALUSTA 80 400m 1000m | 0400 m: 17,6 s

Rakenne: Itsekantava terdskori Loppunopeus: 130,0 km/h

Etujousitus: Erillisripustus paaliekkaisin kolmiotuki- 60 0-1000 m: 32,1s
varsin, sisékkain asennetut kierrejouset ja nesteis- Loppunopeus:  161,5 km/h
kunvaimentimet, kallistelunvaimennin, kumirajoit- 40 & :g m ;'E:
tvn 0-100 km/h: 10,7 ¢

Takajousitus: Jiykka taka-akseli, eteensuunnatut 20 0-120 km/h: . 150 s
tukivarret ja reaktiotangot, poikittainen Panhard-tuki, - 0-140 km/h: 206s
kierrejouset, nesteiskunvaimentimet seki kumiset
rajoitinjouset.

Ohjausvalhde: Kuulamutteriohjaus, johon yhdistetty
nestetoiminen tehostin, 4 ohjauspy®ran kierrosta
aariasentojen valilla

| Jarrut: Kaksipijriset nelipydrélevyjarrut, etulevyt jadh-

_4 dytysaukoilla, takajarrujen paineenrajoitusventtiili,
mekaanisesti takapy&riin vaikutiava seisontajarru

{ Pydrét: 5V J-15 vannekoko, 175 HR15 vydrenkaat 9
T 8
7
W 6
| MITAT JA PAINOT ‘E‘ c
i Akselivili: 2720 mm g L
Raideviili: 1350 mm
1 Pituus: 4720 mm é 31
: Leveys: 1710 mm 2
'“ Korkeus: 1440 mm g 1
] Omapaino: 1430 kg
Painonjakautuma: 588 % etuakselilla, 472 %
; taka-akselilla } 707
| a. 60
~ 50
] E 40 Poljinvoima: 30 kp
g 30 Suurin hidastuvuus: 9 m/s’
=, 20 Keskiméilirdinen hidastuvuus: 8,2 m/s’
: E‘ 10 Vastaava jarrutusmatka: 11,8 m
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